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MOTION 5: Inga fler vagsatsningar

Jag vill att Klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att
Trafikverkets budget ska utformas sd att alla pengar for nyinvesteringar ska ldggas pd
utbyggnad av jdrnvdg, samt gang- och cykelvigar. Ingenting ska gad till nya bilvéigar.

En stor del av Sveriges koldioxidutslapp kommer fran biltrafiken. For att fa bort dem maste vi
kora mindre bil. Det racker inte att ersitta de bensindrivna bilarna med brénslesnéla bilar som
drivs med fornyelsebara brinslen. Det finns vil belagt i forskningen att nya bilvégar leder till

okad biltrafik, sd darfor dr det i nuléget extremt oldmpligt att bygga nya bilvégar.

Bade Trafikverket och Sveriges kommuner ldgger trots detta fortfarande mycket pengar pa
nya bilvdgar. (Kommunernas végar tas upp i en annan motion.) Nu &r det dags att sluta bygga
bilvédgar. De vigar som finns ska underhallas, men for ovrigt ska alla Trafikverkets pengar
laggas pa utbyggnad och underhall av jirnvdg och gang- och cykelvigar. Eventuella
halvfardiga bilvédgar ska inte byggas klart.

Forfattare:
Karin Stenholm
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MOTION 7: Bilvagsstopp i kommunerna

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att det
behovs ett forbud for kommunerna att bygga nya bilvdgar.

En stor del av Sveriges koldioxidutslapp kommer fréan biltrafiken. For att fa bort dem maste vi
kora mindre bil. Det ricker inte att ersitta de bensindrivna bilarna med brinslesndla bilar som
drivs med fornyelsebara branslen. Det finns vil belagt i forskningen att nya bilvégar leder till
okad biltrafik, sa darfor dr det i nuldget extremt olampligt att bygga nya bilviagar. Bade
Trafikverket och Sveriges kommuner bygger dnda mycket nya bilvagar. (Trafikverkets vagar
tas upp i en annan motion.)

Nu ér det dags att sluta bygga nya bilvdgar. Eventuella halvfirdiga bilvdgar ska inte byggas
klart. De végar som finns ska underhallas och mindre vigar som behovs for att ansluta ny
bebyggelse till den befintliga bebyggelsen ska fa byggas, men inga andra. Vigar som byggs
for att 6ka framkomligheten fOr bilarna ar direkt oldmpliga. Védgar som byggs for att flytta
biltrafik till ett annat stélle leder ocksa till en 6kning av biltrafiken. Det &r bittre att
kommunerna satsar sina trafikpengar pa gang- och cykelvégar. Dar finns i de flesta
kommuner stora brister.

Forfattare:
Karin Stenholm
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MOTION 12: Tredubbla jarnvagsinvesteringarna

For att trafiksektorn ska klara sitt ansvar for klimatet behover jirnvigen bli dominerande
trafikslag. Vill ert parti tredubbla den drliga investeringsnivan for jarnvigen?

Det talas ofta om att vi ska fordubbla kollektivtrafikandelen for att klara trafikens
klimatataganden. Men ricker det att fordubbla kollektivtrafikandelen? Férdubblingsmalet
bygger pa att flertalet bilar 2030 kan kora pa el eller biogas. Samt att bilarnablir sa tekniskt
mer effektiva, att de krdver mindre brénsle. Detta resonemang bygger pa en mer kraftfull
tillimpning av teknikutvecklingen, &n vad som troligen blir verklighet. I en skrift fran
Trafikverket (2012:105 ”Maélbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och véigen
dit”, sidan 12) beskrivs att till ar 2030, det vill sdga om 16 ar, ska trots berdknad
biltrafikkning pa 40 procent dndé fossilbriansleanvindningen ha minskat till 20 procent av
dagens niva. Detta ndr man genom att bygga om till ett transportsnalt samhille som ger
tredjedels minskning av fossilanvdndningen &r 2030. Energieffektivisering ger lika mycket. El
och fornybara bréinslen ger kring 20 procents minskning av fossilbrinslet. Under sker, men
man kan ju inte bygga en politik pa detta!

I en annan farsk utredning (SOU 2013:84 “Fossilfrihet pa vig”, sidan 491) skriver man:
”’Sammanfattningsvis kan den specifika energianvindningen for nya personbilar halveras fram
till 2030 jamfort med 2012. Detta forutsitter att elbilar och laddhybrider vid eldrift stir for
drygt 40 procent av korstriackan.” Denna statliga utredning (SOU) presenterades av dess
huvudutredare Tomas B Johansson, professor i energisystemanalys i Lund p4 VTI-dagarna
2014. Pa frdgan om varfor man inte viljer att forsld en femdubbling av jarnviagens
marknadsandel i resenérer for att ddrigenom minska bilarnas vixthusgaseffekt svarar han att
man fatt direktiv att forslagen inte far kosta for mycket. Intressant om denna utredning &r att
dess huvudsekreterare Per Kageson, professor 1 miljosystemanalys vid KTH, och tva évriga
utredare valde att ldmna utredningen dé de ansag att dess forslag var alltfor overksamma for
att kunna nd mélet om den 80-procentiga reduktionen av koldioxidutsldppen. Deras
motivering finns publicerad i en debattartikel i Dagens Industri den 18 december 2013.

Om vi ska minska trafikens koldioxidutsldpp till 20 procent av dagens niva till 2030, vilket ar
klimatmaélet for Sverige &r (se exempelvis Trafikverkets “Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2014-25, underlagsrapport miljokonsekvensbeskrivning”, sidan 30) anser
jag att man bor handla enligt foljande. I dag har personbilar 80 procent marknadsandel av
personkilometerna. T4g har 9 procent. Ovrig kollektivtrafik (buss, T-bana etc) 9 procent. Ska
personbilismens koldioxidutslapp reduceras till 20 procent av dagens, det vill sdga l1ita andra
fossilfria trafikslag ta 80 procent av bilens marknadssegment (80 procent av 80 procent =
bilandelen, det vill sdga 64 procent av totalen) — och om allt ska ga till jirnvdg behdver den ga
frdn 9 procent till 73 procent, det vill séga bli atta gdnger sa stor. Kanske ska biogasbuss
Overta en del av bilresorna, sig man ska dka fran 9 procent till 20 procent. Da behdver
jarnvidgen oka fran 9 procent till 60 procent, det vill séga bli drygt sex ganger sé stor som i
dag. Eller sé ska tag och buss ges lika stor 6kning vardera, fran 9 procent till 40 procent var,
det vill sdga fyrfaldigas. Kvar blir 20 procents marknadsandel for bilen.

Men en viss effektivisering av bilmotorer och ddrmed minskat koldioxidutsldpp inom
bilsfaren ér ju rimligt att tro pa. Men for att nd fler fordelar &n bara klimatforbattring ar det ju
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effektivt att inte ndja sig med en fordubbling av tagtrafikens andel av transporterna, utan sig
fyrdubbla den. Med minskat bilantal, som tar stora ytor av staden (60 procent) dr det ju littare
att nd malet den tdta staden, som skissas som en delldsning for minskat bilresande. Goda
cirklar...

Lastbilarna slépper ut 25 procent av vigtrafikens koldioxid. Samma typ av resonemang kan ju
ske for godstidgens Overtagande av lastbilarnas arbete. Med detta jag vill skissa hur mycket
jarnvdgen behdver 6ka om inte dvertro pa teknik utveckling och dess tilldimpning pé bilarnas
utsldpp pa 16 ar ska ordna klimatfradgan i trafiken.

For att nd denna betydligt storre andel av jarnvigstrafik kriavs att jairnvigen byggs ut. Det
kravs cirka 500 miljarder kronor for en sadan stor uppgang av jarnvigens trafikandel. Det
visar siffror frdn Trafikverket och Jarnvigsfrimjandet. I dag investeras cirka 10 miljarder
kronor per 4r i jirnvdgen. Det krdvs 33 miljarder kronor i 15 &r for att nd malen. 33 miljarder
ar 1 procent av dagens BNP. Samma andel satsade vart land for 150 ar sedan nir vi byggde
upp vart jairnvagsnat.

Nu genmiiler luttrade trafikmiljéintresserade att det tar ndgot decennium att bygga nya
jarnvégar. Sa ér det i Sverige. I andra ldnder kan det gd betydligt snabbare. Vi kanske kan
snabba upp vart regelverk. Innan dess kan vi ju rusta upp befintliga jirnvagar sa de kan tillata
betydligt hogre

hastigheter och ddrmed 6ka attraktiviteten och ddrmed dra till sig betydligt fler resenédrer. Nar
man rustade upp Blekinge kustbana 6kade resenérsantalet med en faktor sex!

Forutom att vi kan bidraga till att minska véxthuseffekten far en kraftfull jirnvagssatsning
andra goda effekter: Vi skulle fi béttre folkhilsa, ty hjartinfarktrisken dr halverad bland
arbetspendlare som reser kollektivt i stdllet for att ta sin bil. (Den dagliga
halvtimmespromenaden man tvingas till som tagresenir). Med kollektivsystemsatsning
minskar man trdngseln pa gatorna. (60 procent av ytan i nya stidder upptas av bilens krav). Vi
sparar gronomraden, som &r viktiga for folkhdlsan. Vi far yteffektivare stad, dir man kan
fardas per cykel eller till fots. Det medfor lagre energiforbrukning, Lagre andel bilar ger ldgre
olycksrisk/skaderisk.

Viundrar om ditt parti dr redo att 6ka investeringsnivan i jarnviagen? Om ja — till vilka arliga
nivder? Frin vilket artal?

Forfattare:
Ulf Flodin

MOTION 15: Satsa pa elbilar

Denna motion har arbetats in 1 en sammanslagen motion: nr 314
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MOTION 17: Krav passivhusstandard

Jag vill att Klimatriksdagen ska framféra till Sveriges folkvalda och andra berorda att det bor
inforas krav pa att all nybyggnation ska uppfylla minst passivhusstandard. Om mojligt ska
kravet dven tilldmpas vid renovering av befintligt fastighetsbestdnd.

For att klara klimatmélen behover vi minska energiforbrukningen. Uppvarmningen av
bostéder, kontor och andra uppvarmda lokaler stér for en betydande del av Sveriges
energiforbrukning och hir kan stora vinster goras.

Tekniken for att bygga passivhus, eller &nnu béttre nollenergi- och plusenergihus, finns idag
och dr beprovad och darfor bor reglerna skrivas om sa att minst passivhusstandard ska krévas
vid all nybyggnation av uppvirmda lokaler. Aven vid renovering av befintliga uppvirmda
fastigheter bor man stréva efter att nirma sig passivhusstandard.

Forfattare:
Helene Ragnemalm
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MOTION 18: Reducera de langa lastbilstransporterna

De langa lastbilstransporterna leder till en negativ milj6- och klimatpaverkan, savil vad géller
dess stora energiforbrukning av fossila brénslen och 6kade utsldpp som kravet pa stindiga
vagforbéttringar pa bekostnad av alternativa transportformer som tag och bat.

Den tunga lastbilstrafikens kraftiga 6kning de senaste aren beror i forsta hand pa langvéga
transporter av frimst matvaror fran andra ldnder samt en “’slosaktig logistik” vid transporter
av gods inom landet. Hér finns det ett starkt behov av korrigeringar av godstransportrafiken,
dels genom en dversyn av foretagens transportlogistik (och hir da framst

inom livsmedelshanteringen) och dels genom styrmedel i form av

”forebyggande” skattepalagor for 14nga lastbilstransporter.

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda att tillsdtta
en utredning som har till uppgift att kartldgga nuvarande transportlogistik av framst
matvaror inom landet — som underlag for forslag till forkortade transporter. Samt att ddrvid
ocksd prova vilka effekter som en “avstandsbaserad skatt for tunga lastbilar” kan innebdra
for att minska de ldnga godstransporterna.

I min motivering till de ”onddiga” langa transporterna inom landet refererar jag till

den upplevda vardagen. Hér refererar jag till journalisten Carina Glenning frén Corren, som
har ”pryat” med en lastbilschauffor fran Linkoping och ddrmed upplevt markliga transporter
fram och tillbaka. Ur hennes rapport: I Sverige finns forutom alla centrallager sé kallade
lagerhotell dit varor kors, forvaras en tid och sedan himtas. Kalaspuffar fran Norrland

kors ner till hotellet och nigra och nagra veckor senare kors de upp igen. Likadant med de
kravodlade kalrtterna. Men de far bo pa Icas lager i Helsingsborg innan de transporteras upp
igen.”

Sa valsas allt runt frén de allt farre centrallager till lokala grossister och butiker. Ménga
matvaror forslas hundratals mil inom landet innan de hamnar i butiken och hos kunden. Ett
extremfall dr Pédgens brod som fran sin produktion i Malmo och Géteborg och sina fa
centrallager fraktar brod genom hela landet.

En orsak till att det finns 16nsamhet 1 de ldnga transporterna &r att de dr billiga i forhallande
till att inrétta en narproduktion, flera lagerlokaler — och dven till andra transportmedel som tag
1 kombination med lastbilsutkdrning.

Min argumentering for att utreda effekterna av en “avstdndsbaserad skatt for tunga lastbilar”
har jag delvis himtat fran Miljopartiets motion 2012/13: Sk437 i samma drende.

forts.
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De bor syfta till foljande mal for att minska slitaget och forbéttra trafikmiljon pé véra vigar
samt bidra till minskade klimatutslapp:

e Att optimera lastbilstransporterna 1 relation till andra transportslag, som exempelvis
sjofart och jarnvdg, men det handlar ocksé om att optimera transporterna i forhallande
till klimatet och miljon.

o Att skapa réttvisare konkurrensvillkor for svenska ékerier som idag drabbas av
otillborlig konkurrens fran utlindska akerier som kor pa svenska vigar till betydligt
lagre kostnader dn de svenska dkerierna.

e Att minska vixthusgaser som kommer fran transportsektorn, inte minst fran
tunga lastbilstrasporter som idag okar stadigt.

o Att minska oljeberoendet for transportsektorn, dér cirka 94 procent av den
tillforda energin kommer fran fossila branslen.

o Att sdka en anpassning till en positiv ut veckling i Europa, dir Schweiz, Osterrike,
Tyskland, Tjeckien och Slovakien redan har infort avstandsbaserade vdgavgifter — och
andra lander ar pé vig...

o Att minskad lastbilstrafik minskar antalet olyckor, dér de idag stér for 19 procent.

o Attldgga en grund for mindre behov av underhall av vagarna, vilket skulle
frigora resurser till andra prioriterade atgérder.

o Att dstadkomma en korrekt prissittning av transporter av gods med avseende
pa energiforbrukning, krav pa vagforbattringar och klimathotande utslapp.

Mot bakgrund av tidigare motioner och utredningar i &mnet vill jag alltsd att klimatriksdagen
ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda att tillsdtta en utredning som har till
uppgift att kartligga nuvarande transportlogistik av frimst matvaror inom landet —som
underlag for forslag till forkortade lastbilstransporter. Samt att dérvid ocksa prova vilka
effekter som en avstdndsbaserad skatt for tunga lastbilar” kan innebéra for att minska de
langa godstransporterna.

Ldstips:
e Har kan du lasa riksdagens rapport om tillsynen av yrkesmassiga godstransporter 2011/2012.

Forfattare:
Lars-Ola Johansson
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MOTION 26: Stopp for externa kdpcentra

Jag vill att Klimatriksdagen ska framféra till Sveriges folkvalda och andra berorda att det bor
inforas ett stopp for att bygga nya externa képcentra och att bygga ut befintliga externa
képcentra.

Under de senaste decennierna har Sverige fatt allt fler kopcentra som placerats utanfor eller i
utkanten av samhillen, vid motorvégspéfarter eller andra stora bilvdgar. Till dessa kdpcentra
ar det latt att ta sig med bil och svart att ta sig pa annat sétt. De ingar i och bidrar till en
vildigt bilberoende livsstil, som gor det svart for oss att minska de utslédpp som orsakas av
persontransporter. Samtidigt konkurrerar de ofta ut butiker och service i samhillenas centrum
och delcentrum. Pa det viset blir det 4nnu svarare att ta sig till butiker och annan service utan
bil.

Flera andra lédnder har redan i olika grad begridnsat mojligheterna att bygga externa och
halvexterna kdpcentra. Nu dr det dags dven for Sverige att infora ett stopp bade for att bygga
nya kopcentra och andra handelsetableringar i externa och halvexterna ldgen. De som redan
finns ska inte heller tillitas att vixa.

Forfattare:
Karin Stenholm
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MOTION 33: Gor om langtidsplanen for infrastruktur

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att
Ldangtidsplanen for infrastruktur 2014-2025 bér goras om till bdttre klimathdnsyn.

Den senaste rapporten fran FN:s klimatpanel hdvdar att om vi fortsétter utslappen som forut
till 2030 kommer vi inte att klara tvigradersmalet for maximal temperaturstegring, utan
riskerar en punkt dir utvecklingen inte gér att viinda med forodande effekter for jorden. Andé
innebdr langtidsplanen for infrastruktur 2014-2025 6kade véixthusgasutsléapp. Enligt en del
oljeanalytiker kommer det inte att ske ndgon handel med olja efter 2030. De som har nagot
kvar behaller det for egen del. Den sista oljan kan inte utvinnas, eftersom andelen energi som
kréavs for att fa fram ny olja okar kraftigt gentemot den energi som finns i oljan, EROEI
(energi return on energi invested). Stigande oljepris slar hart mot vérldsekonomin. Peak Oil
naddes 2005. Sedan dess har oljeproduktionen legat pa en plata. Att den inte sjunkit beror pa
att utvinningen av skifferolja och olja fran tjarsand. Men de kéillorna nér snabbt den punkt pa
EROEI, dir det inte blir Ionsamt, och de ger 6kade vixthusgasutsldpp och stor
miljoforstorelse. Att inte oljepriset 6kat mer dn beror pa snélare fordon och en krisande
virldsekonomi. EU:s mél &r att andelen fornybara brénslen skall nd 30 procent 2030. Enligt
en Chalmersrapport kan vi nog inte nd mer &n 25 procent da. Enligt Energimyndigheten
kommer andelen elbilar vara en procent 2030. Det blir alltsé svért att bibehlla nuvarande
vigtrafik. Anda bygger langtidsplanen pa att dkningen av vigtrafik blir snabbare én for
jarnvagstrafik, som &r eldriven, och investeringarna i vig dr mycket storre én 1 jirnvag.
Forbifart Stockholm och Ostra linken i Stockholm byggs med dkande viixthusgasutslipp —
om drivmedel finns. Norra stambanan ligger vid kapacitetstaket. Anda finns inte
Norrbotniabanan med i l&ngtidsplanen . Den skulle fullborda en norrldndsk kustjarnvég och
sdnka industrins transportkostnader med 30 procent. Pé tio ar skulle den vara
samhéllsekonomiskt betald.

Langtidsplanen har inte med de 12 miljarder kronor till 14gtrafikerade banor, som enligt
Trafikverket behovs for att gora dem trafiksdkra. Utan billiga jarnvégstransporter blir det dyrt
och svart att fa fram de rdvaror och den mat som behdvs. Vi far en 6kande kostsam
utflyttning, samtidigt med en dyrbar och ohallbar storstadstillvixt. Glesbygdens naturresurser
ar grunden for ekonomin. Skall stdderna Gverleva méste hela Sverige leva. Sélen dr Sveriges
storsta vintersportort med 60.000 baddar. Men istéllet for att ateruppbyga jarnvégen dit bidrar
langtidsplanen till att bygga ett flygfalt. En klimat- och energimaéssigt ohéllbar 16sning.
Banavgifterna hojs kraftigt, trots jarnviagens déliga standard. Daremot infors inga
kilometerskatter for lastbilar. Utldndska lastbilar sliter pd vigen kostnadsfritt. Den oréttvisa
konkurrensen gor att lastbilarna stér for allt storre del av Sveriges klimatutslapp.

Hdrmed yrkas att Klimatriksdagen framfér som sin mening att langtidsplanen for
infrastruktur2014-205 forkastas och att en langtidsplan utarbetas med béittre klimathdnsyn.

Forfattare: Hans Sternlycke ordfoérande for Foreningen Svenska Jarnvédgasfrimjandet
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MOTION 34: Jarnvagsobligationer

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att
Jdrnvdgsinvesteringar utékas mot en procent av BNP, de far en riktig investeringsbudget,
Jdrnvdgsobligationer 6vervdgs, och att bygg- och planeringstid kraftigt forkortas.

Vi har inte lang tid kvar att klara héllbara transporter. 2030 finns kanske ingen varldshandel kvar med
olja enligt en del oljeanalytiker, och om tio &r kanske de lander vi importerar olja fran slutat sélja.
Forst Danmark, sedan Norge och till sist Ryssland. Peak Oil naddes redan 2005. Sedan dess har
oljeproduktionen legat pé en plata. Oljesand, oljeskiffer eller djuphavsborrning kan bara fordrgja
oljesamhillets slut nagra &r. De nér snabbt nivan dér det kostar mer i energi att f4 fram oljan &n vad
som finns i den. Man fér valdsam miljoforstoring och fordubblade koldioxidutslépp, till ett klimat som
redan héller pd att tippa dver och orsaka stora metanutslépp.

Alternativbranslen kommer langt ifrén att kunna ersétta oljan, inte ens om vi slutar att odla f6r mat.
Inte heller elbilar kan ersétta for den. Enligt Energimyndigheten kommer bara en procent av bilarna att
vara elbilar 2030. De har for kort rdckvidd, ar for dyra, och batterierna kraver jordartsmetaller som ar
pa vidg att forsvinna. Fortsétter vi som hittills kommer den sinande oljan att orsaka en ekonomisk
krasch. Anda okar vi pa transporterna pa vig och att investera i sidana gravmonument dver bilismen
som Forbifart Stockholm. Nér det finns eldriven spartrafik. Den har fatt forfalla och
jarnvégsutbildningar har férsummats.

Vi har inte lang tid pa oss for en omstéllning. Vi behdvde bygga jarnvéig med kinesisk fart och korta
planeringstiden till i nivd med andra ldnder. Som i Frankrike borde vi lagga 90 procent av
infrastrukturinvesteringarna pé annat dn végar. Men det behdvs dnnu mer. Det krdvs att vi satsar en
procent av BNP pé jarnvégsinvesteringar pa lanade pengar som i jérnvigens barndom. Det gjorde
Sverige rikt. Nu géller det att ridda den rikedom vi har frén ett sammanbrott.

Det ricker inte med anslag 6ver budgeten och det dr fel att som nu ldgga dem under budgettak. Det ar
inte frdga om konsumtion utan om investeringar. Resultatet blir fordyrande ryckighet med ojamn
resursanvindning och bygge av smastrackor som ger mycket hogre kostnader &n att snabbt snabbt
bygga en bana i en f6ljd. D4 drdjer det ldnge innan pengarna forrantar sig och ldnge innan
trafikstandarden okar. En banas kapacitet bestims av sdmsta banbiten.

Finansiering fran privata bolag genom offentlig privat samverkan (OPS) ger for hoga riantekostnader.
Medfinansiering frén kommuner é&r inte heller en sérskild lamplig form. Kommunernas inkomster
kommer fran loneskatter, och hoga sddana gor arbetskraft dyrare och riskerar med det att spada pa
arbetslosheten.

En bittre 16sning &r att ge ut jairnvégsobligationer. Rantan blir l4gre, men det ger enskilda och
pensionsforvaltare tillgang till ett sdkert och rintebarande sparande, som saknas, nu nér statens vanliga
obligationer minskat i miangd. Foretag kan ocksa investera i obligationer fOr att snabbare fa bra
transporter. Men jarnvagen dr ett naturligt monopol som inte bor konkurrensutséttas, utan den bor
ligga i statens hand eller drivas som ett allménnyttigt féretag som hela folkets jarnvéig. Bygge och drift
av jarnvag bor vara icke vinstdrivande for att kunna ta tillvara de stora samhéllsekonomiska vinsterna.
Bidrag bor ges till trafiksvaga banor for att ta tillvara regionalpolitiska effekter och ge hela landet en
god transportstandard.

Hdrmed yrkas att:

Klimatriksdagen vidarebefordrar motionen med begdran att: att jarnvdgsinvesteringarna snarast okas
till en procent av BNP, att planerings- och byggtid kraftigt reduceras, att jirnvigsinvesteringar fir en
investeringsbudget och att anslagstilldelning krav pa budgettak upphor, att jdrnvigsobligationer
overvdgs for investeringar i samhdllsekonomiskt [onsamma jdrnvdgar.

Forfattare: Hans Sternlycke, ordforande for Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet.
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MOTION 35: Bygg Norrbotniabanan snarast

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda
att Norrbotniabanan snarast bor byggas.

EU ér beredd att bidra med 40 procent av byggkostnaden for Norrbotniabanan, eftersom man
anser det vara en sd viktig transportkorridor. Det ror sig om 27 mil mellan Umea och Lulea
for 23 miljarder kronor. Det dr den felande ldnken for att kunna fa full nytta av Botniabanan
till Umea. Nu maste tdgen vika av inat landet till Norra stambanan dérifrdn. Den &r ocksd 1 sa
déligt skick att hastigheten har satts ned. Det har skett flera ursparningar. Den dr kurvig och
backig.

Med Norrbotniabanan byggd kunde transportkostnaderna f6r godset minska 30 procent och
restiden for persontrafiken halveras. Utslédppen av koldioxid skulle minska med 80.000 ton.
Naéringslivet skulle vilja frakta mer med jarnvdg, men kan det inte ddrfor att Norra stambanan
natt sitt kapacitetstak.

Norrbotniabanan AB, finansierad av kommuner, néringsliv och fack, har for tre tredje gingen
fatt nej frin regeringen att bitrdda dem med en ans6kan om EU-medel for att bygga en forsta
mil av Norrbotniabanan for att kunna ha tdggods till ett industriomrdde norr om Umea.
Motiveringen &r att Norrbotniabanan inte finns med i den nationella transportplanen. Den har
dock funnits med tidigare men plockats bort av regeringen. Inte heller finns den med 1 den
kommande l&ngtidsplanen 2014-2025. Borjar inte bygget fore 2020 far vi trafikinfarkt séger
Norrbotniabanan AB.

Enligt den ursprungliga kalkylen var Norrbotniabanan ytterst Ionsam med en nuvérdeskvot pa
0.45. For varje krona investerad tjinade man 45 ore extra. Den dr nodvandig for de tunga
transporterna. Nu hotar industrin att flytta utomlands pd grund av transportosékerheten.
Trafikverket tillgodoség dock politiska dnskemél och gjorde den olénsam enligt en ny kalkyl.
For Forbifart Stockholm gjorde man tvartom. Nagot mycket olonsamt gjordes till 1onsamt
med nya kalkyler.

Verkligheten dr att kapacitetsbristen pd Norra stambanan kostar 570 miljoner om éret,
ekonomiska forlusten av att inte ha byggt Norrbotniabanan 4r 1.740 miljoner om éret och
transporterna blir 23 6re per tonkilometer dyrare. Pé tio ar dr byggkostnaden intjénad.

Med tanke pa Norrlands behov av en fungerande jarnvig och vért behov av rdvaror méste den
beslutade langtidsplanen (tas 1 mitten av mars) rivas upp, Norrbotniabanan snarast byggas och
EU-medel for det sokas. Det ér en klimatpolitisk och néringspolitisk nddvindighet. Dérfor vill
vi ha stdd frin Klimatriksdagen for det.

Hdrmed yrkas att Klimatriksdagen vidarebefordrar motionen till Sveriges riksdag med krav
att Norrbotniabanan snarast borjar byggas.

Forfattare: Hans Sternlycke, ordférande for Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet
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MOTION 36: Ateruppbygg Visterdalsbanan

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att
Visterdalsbanan dateruppbyggs till Sdlen.

En ging gick banan efter Visterdalsidlven énda till Sdrna. Dérefter har banan rivits bit for bit.
Forst till Sélen, sedan till vid Malung. Nu har det beslutats om att kapa banan till Rdgsveden
mellan Malung och Vansbro.

Sédlen dr Sveriges storsta vintersportort med 60.000 baddar, och det planeras for utbyggnad till
80.000 och ett flygfilt. Det alstrar trafik som fran en storre stad med atfoljande bilolyckor pa
en kurvig och délig védg. Personbilstrafiken blandas med tung lastbilstrafik fran industrier och
virkesterminaler rakt genom byarna, vilket driver olyckorna ytterligare. Fiskarheden AB ér en
av Sveriges storsta trivaruindustrier, som ligger milen innan Sélen, med bland annat export
till arabldnderna. Man skulle hellre fraktat med tag &n med lastbil.

Med gods- och persontrafiken pa jarnvig skulle stora vaxthusgasutslapp kunna elimineras och
transporterna klaras dven nér oljan sinar. Fraktkostnaderna skulle minskas och restiden
halveras jamfort med buss. Chartertag i stillet for flygfalt vore en hallbarare idé.

I stéllet for for att riva &nnu mer jarnvag borde Visterdalsbanan dteruppbyggas till Sdlen. En
fullgod bana mellan Borldnge och Sélen kostar en miljard kronor. Det dr billigare dn vég- och
flygfaltsbyggen.

Hdrmed yrkas att Klimatriksdagen vidarebefordrar motionen med krav pd att
Viisterdalsbanan dateruppbyggs till Sclen och att den rustas till modern standard hela vigen.

Forfattare: Hans Sternlycke, ordférande Foreningen Svenska Jarnvéigsfraimjandet
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MOTION 61: Ratt att ta med cykeln pa taget

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att
det statliga jdarnvigsbolaget SJ dtergar till att tilldta passagerare att medha cykel pd resan.

Sa sent som 2007-2011 var det fortfarande mgjligt att ta med sig cykeln pa SJ:s tag.
Men i november 2011 beslét man att dra in den mdjligheten, och sedan 2012 har det endast
varit mojligt att ta med sig hopfillbara cyklar. Detta var ett bdde mirkligt och daligt beslut. I
en tid da intresset for cykling savél i1 stad som pé landsbygd okar, och dé alla alternativ till
bilen och flyget som fairdmedel behover utvecklas i kampen mot klimatutsldppen vore det
istillet naturligt att forenkla for passagerare att resa med cykeln pa taget.

Den svenska jarnvégen dr avreglerad och olika bolag trafikerar landets
jarnvagsstrackor. Det vore 1 dagsldget svart att lagstifta om att alla aktorer som utfor tagtrafik
méste garantera passagerare plats for sin cykel. Men sdsom en av de frimsta aktorerna pa
marknaden borde statliga SJ ga fore och tillse att det finns sérskilda utrymmen pa deras tag
avsedda for cykelparkering. Eftersom det i forldngningen &r det svenska folket som ar dgare
av SJ, och riksdagen foretrader det svenska folket, dr det inte bara mojligt utan ocksa rimligt
att riksdagen beslutar om vilka tjanster som SJ skall erbjuda folket. Att sedan SJ konkurrerar
pa en utsatt marknad med sma marginaler dr givetvis ett problem, men staten kan som dgare
se till att det finns ekonomiska medel om det skulle behovas. Redan idag sker ett stort
vinstuttag fran SJ till staten, som inte nodvandigtvis behdver vara sé stort. Det finns faktiskt
privata bolag, ssom exempelvis det som idag trafikerar Oresund, som tilliter passagerare att
medha cykel. Att det av folket dgda jarnvigsbolaget kan ordna samma service dr det minsta
man kan begira. Successivt kan sedan andra aktdrer pd marknaden folja efter, nir det blir mer
och mer sjdlvklart att kombinera tdg och cykel som fardmedel.

Under forsta halvan av forra seklet var fortfarande inte bilen var mans egendom, utan
det som stod till buds var i allmédnhet cykel och tag for resor inom landet. Trots att vdgarna
var sdmre da var det vanligt att man foretog langa cykelfdrder genom landsbygden. Manga
veckopendlade, kanske cyklade de fran bondgarden de véxt upp pa till stationen, och tog
sedan tdget till staden ddr de arbetade. Cykeln fick man ta med, den behdvdes ju ocksé efter
att man kommit fram. I vart starkt bilpraglade samhélle ter sig detta kanske gammaldags. Men
av FN:s klimatrapporter att doma 4r det nddvindigt att minska koldioxidutsldppen frin bilar. I
dagslédget saknas fornyelsebara bréinslealternativ for hela den svenska bilparken, och
bilanvéndningen i Sverige maste darfor radikalt minska de kommande &ren. Just nu véxer det
upp en generation unga minniskor som inte ser bilen som en ménsklig rittighet eller som ett
reellt behov. I ljuset av den skada bilismen dsamkar har man ej samvete att kora bil annat &n 1
nodfall. I stdderna — sérskilt i storstdderna — mirks en tydlig trend; ungdomar tar inte korkort
och koper inte bil 1 den utstrackning man gjorde forr. Ocksa pa landsbygden mérks denna
fordndring, och dér &r ofta just kombinationen av cykel och tag det enda alternativet till bil for
langre resor. Mojligheten att veckopendla och gora ldngre resor inom landet genom att ta med
cykeln pa taget kan vara just det som avgor om man klarar sig utan bil eller inte.

Det kan tyckas som om férre bilar pa landsbygden skulle bli landsbygdens dod. Och
med det sétt pa vilket landsbygden ofta betraktas, d v s ndgot som man aker forbi, riskerar det
att bli sa. Men, nir var ekonomi behover stillas om fran den tillvixthetsande
storstadsekonomin till en ekonomi mer baserad pa grundldggande behov och vad jorden ger
forskjuts fokus naturligt fran stad till landsbygd. Det dr pa landsbygden det hinder, det &r
dérifran maten kommer, och diar maste ménniskor ges forutsittningar att leva hallbart, ocksé
nér det giller transporter och resor. Dar dr sévil cykeln som téget avgdrande.

Cykeln och taget dr landsbygdens framtid! Ge Sveriges folk forutsdttningar att ta med
cykeln pd taget!

Forfattare: Emil och Klara Molander
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MOTION 64: Forenklade regler for tillatande av latta elfordon

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda att det
behovs forenklade regler och forfarande for tilldtande av ldtta elfordon.

Med létta elfordon avses hir allt fran tva-, tre- upp till ménghjulingar vars vikt utan last eller
passagerare understiger ca 100 kg och vilka helt eller delvis framdrivs av en eller flera
elmotorer.

Mest bekant bland dessa fordon ar el-cykeln eller pedelecen. Dessa fordon édr dock begriansade
till en assistans pd maximalt 250W maérkeffekt, 25 km/h och krav pé att drivningen &r
sjdlvstandig upp till max 6 km/h och dérutdver endast som understdd. I ett sammanhang med
vardagscykling utgdr el-cykeln vissa viktiga fordelar i termer av forlangd aktionsradie och att
cyklisten kan na sitt mal utan att bli svettig.

Det forekommer dven lastcyklar i pedelecutférande och 1 vissa europeiska ldnder forekommer
sa kallad s-pedelec med hogre effekt och hogre tilldten hogsta hastighet med assistans. Dessa
fordon torde dven kunna importeras till Sverige, men det dr ndgot oklart vad som skulle
kréivas att lagligen framfora dem i trafik.

De pedelec och s-pedelec som finns att tillga p4 marknaden idag dr dock bara ett skrap pa ytan
av vilken potential létta el-fordon har att ersétta korta till medellanga (upp till ca 50 km)
transporter av ménniskor och gods. Under radande lagstiftning &r det visserligen teoretisk
mdjligt att registrera en mer kraftfullt elfordon, men i praktiken mycket svart och kostsamt.

Onskvirt vore dirfor en dversyn av regelverk och registreringsrutiner for att dir genomfora
forandringar och forenklingar av sévil krav pa fordon som rutinerna for eventuell registrering.

Forfattare: Magnus Billberger
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MOTION 71: Infor energideklaration for transporter

Jag vill att klimatriksdagen till Sveriges folkvalda och andra berérda
ska framfora vikten av att det infors energideklarationer for
transporter.

Manga transportslag bér inte sina klimatkostnader. En viktig
konsumentupplysning vore dérfor att 14ta olika transportslag redovisa
sin energiforbrukning och sin klimatpéverkan. En energideklaration for
flyget vore en ldmplig start. Ett alternativ kan vara att forse

flygreklam med varningstext (jamfor alkoholreklam), t ex “Flygresor
paverkar klimatet negativt”.

Forfattare: Bjorn Petersen
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MOTION 72: Kilometerskatt for all lastbilstrafik pa svenska vagar.

Och att den ska gélla oavsett om fordonet har utldndsk registrering. Det har lange talats om
behovet av en km-skatt for lastbilar. Det finns ingen anledning att vinta d& vi ser att
godstransporter pa vig fortsétter att 6ka med ca 4-5% per ar trots att personbilstrafiken varit

relativt konstant de senaste 5 aren.

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att infora
en km-skatt for all lastbilstrafik som gdr pa svenska vdgar.

Forfattare: Christian Gertzén
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Motion 73: Spara massor med energi genom att bygga smart

Sverige har idag en byggnadsnorm for nyproduktion pa 90 kWh/m2 och ar eller &nnu mer om
det dr 1 norra Sverige. Detta ir 1 praktiken ett icke-mél d4 nybyggnation idag sker spontant pa
betydligt lagre nivaer. Det dr t o m sa att seridsa aktorer pa svensk byggmarknad aktivt bett
regeringen att skdrpa normen eftersom de har bade teknik och kunnande att leverera betydligt
mer energieffektiva 16sningar. Det kommer dock inte att ske i den takt som krévs utan
lagstiftning eftersom det dr ndgot dyrare. Sverige &r ett nordligt land med kallt klimat och det
finns en vasentlig méngd energi att spara 1 vart fastighetsbestand.

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda att
byggnormen i Sverige ska skirpas stegvis och transparent med ett uttalat mal om
passivhusstandard i all nyproduktion &r 2020. Det skulle ligga i linje med EU-direktiven om
’néra noll energihus”. Dessutom ska regeringens inforda forbud mot kommunala initiativ som
vill gé fore pa detta omréade rivas upp. Positiva lokala initiativ ska uppmuntras, inte forbjudas!

Forfattare: Christian Gertzén

Motion 74: Miljovanliga transporter ska vara de mest attraktiva

Denna motion har arbetats in i en sammanslagen motion: nr 306
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Motion 76: Utveckla infrastrukturen for elbilar

I Sverige stér transportsektorn for néstan en fjardedel av den totala energikonsumtionen och
93% av den sektorn utgors av fossil energi. Genom att helhjartat stodja en snabb introduktion
av eldrift 1 nya bilar kan resan mot en fossilfri fordonsflotta ta ett stort kliv i rétt riktning. Det
finns redan idag elbilar som dr konkurrenskraftiga, i synnerhet hybrider och elbilar som
anvinds for pendlingsresor. Det som déremot saknas dr en utbyggd infrastruktur for laddning
1 hemmet. For alla som bor i flerfamiljshus saknas mojlighet till att ladda bilen 6ver natten
vilket 1 praktiken gor elbils-dgande omdjligt. Vi utesténger alltsd ca 60% av de svenska
hushéllen fran att kunna vélja elbilen som transportlosning.

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att
regeringen skall inféra avdragsrdtt for investeringar i den infrastruktur som krdvs for att
mojliggora laddning av elbil i anslutning till boendet. Detta ska gdlla bade offentliga och
privata fastighetsdgare.

Forfattare: Christian Gertzén.
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MOTION 90: Nollvison att resor inom tatorten sker med egen bil

Vi vill att Klimatriksdagen 2014 ska framféra till Sveriges folkvalda att verka for att individen
av egen frivilja i 100% av fallen ska vilja andra sdtt att resa inom tdtorten dn med
privatdgda bilar.

P4 Naturvardsverkets hemsida star foljande ”Var tredje bilresa ar kortare 4n 2 kilometer.
Nastan hélften av arbetsresorna med bil dr kortare &n 5 kilometer.”(Referens: Konsumtionens
klimatpaverkan) Hallbar mobilitet Skéne visar pa att ”De korta bilresorna ar varst for miljon
och stér for 26 procent av avgasutsldppen, men bara for 3 procent av korstrackan.” (Referens)
De tre forsta kilometrarna av en bilresa ar avgasutsldppen 50-60 ganger hogre da katalysatorn
inte fungerar forrdn motorn har blivit varm. (Referens)

Viért forslag dr att malsédttningen ska vara att samtliga storre titorter 1 Sverige ska vara bilfria
ar 2020.

Detta ska dstadkommas genom att resenédren ska bli erbjuden béttre alternativ till att géra sina
resor med sin privatdgda bil, och istéllet vélja dessa. Exempel pa dtgérder kan vara:

- Billig/gratis kollektivtrafik med battre service i1 antalet avgangar och tillgédnglighet (tex buss,
spartaxi eller forarlosa eldrivna bilar)

- Frimjande av cykelanvdndande

- Tréngselskatter och bilfri innerstad

- Garage 1 ytterkanterna av tdtorten med eldriven kollektiv transport in till city (tex spartaxi
eller

forarlosa eldrivna bilar) och/eller lanecyklar som ingar i parkeringsavgiften

-Mer...?

Forfattare: Naturskyddsforeningen i Linkdping
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MOTION 105: Konvertera befintlig fordonsflotta

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda att:
* Regeringens miljobilspremie ska kunna erhdllas for den som vdljer att konvertera sitt
befintliga fossildrivna fordon till biogasdrift.

*Regeringens miljobilspremie ska EJ ldngre kunna erhallas till nyproducerade fordon som
huvudsakligen drivs av fossila brdnslen, utan enbart till nyproducerade fordon som drivs av
el (Plug-in-varianter) eller biogas, samt till konvertering av befintliga fossildrivna fordon till
biogasdrift.

* Regeringen ska ge i uppdrag dt Transportstyrelsen att oppna for enklare dispensregelverk
vad gdller avgaskrav pad personbilar om modifieringen av personbilen medfor att utsldppen
av koldioxid berdiknas minska till foljd av dndringar i fordonets brdnslesystem. De hdrda krav
for dndring av fordon dir utsldppen bedoms 6ka ska déiremot sta kvar.

Enbart nyproduktion av fordon kan inte hjilpa oss fa ned utslédppen fran transportsektorn i tid.
Konvertering av befintliga fossildrivna fordon till biogasdrift &r en betydligt mer resurssnél
och snabbare vég att gd. Biogas minskar koldioxidutsldppen med mellan 80-120%, vilket ar
nddvéndigt i1 transportsektorn som idag bestar av. En konvertering till biogas kostar mindre
per konverterat fordon @n vad regeringens “miljobilspremie” for nyproducerade fordon utgor,
och bidraget riktat enligt denna motion kan didrmed nyttjas av fler ekonomiska grupper i
samhdllet, inte bara de som har rdd att bestélla en nyproducerad bil. Biogas som drivmedel
gynnar lokala lantbrukare i hela landet och ger en stor utvecklingspotential for Svensk
landsbygd.

Forfattare: Martin Gunnarsson
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MOTION 109: Radda klimatet och den goda jorden

Vi foreslar att Klimatriksdagen till vara fortroendevalda och andra berérda framfor vikten av
att utreda vad tillviixten av vdra storstdder far for konsekvenser for klimatet.

Tillvdxt av vara storstdder innebér att dkermark maste bebyggas. Det handlar om végar,
jirnvigar, industrier, stormarknader och bostider etc. Akermarken forstors och plan- och
bygglagen ér till foga skydd, eftersom de expansiva storstiderna sedan gammalt ligger pa
bordiga jordar. Ett verkligt forbud mot forstorelse av akerjord skulle innebéra ett stopp for
tillvixten av storstdderna, och fortsatt utbyggnad skulle behdva hénvisas till magrare marker,
dér bebyggelsen hittills varit begridnsad. Det finns ménga fordelar med att spara den bista
akermarken for framtiden och med att lata andra delar av Sverige én de stora stiderna
expandera. For att kunna ta vettiga beslut om hur en fortsatt expansion ska ske behdver ocksa
konsekvenserna for klimatet utredas.

Forfattare: Rune Lindstrom
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MOTION 110: Varna koldioxidkonsumenterna

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att vi far
en lagstifining som 6kar grénskan i vara tdtorter!

Varje gang man i Sveriges titbebyggda omraden tar ner vuxna trdd — for att de dott eller
drabbats av t. ex almsjuka eller for att bereda plats for ytterligare byggnation eller dd man ska
gora fordandringar av ledningsdragningar och annat som okar asfalteringsgraden — ska man
vara tvungen att plantera minst ett erséattningstrdd som kan bli lika stort

som det borttagna. Tradet ska planteras inom en radie pa 50 m frédn det ursprungliga tradets
stam. Trad konsumerar koldioxid genom att ta bort det ur luften och avge syre istillet. Ju flera
stora trdd vi har 1 naturen ju mindre koldioxid i luften. I en tid dir stdder och titorter breder ut
sig dr det extra viktigt att det finns gott om trdd dven i titbebyggda omraden. Da blir ocksa
stdderna vackrare och traden gor det dven trevligare for bade ménniskor och djur att bo dér.
En lagstiftning om aterplantering av trad skulle hejda 6kenspridningen i vara tatorter! Lat oss
slippa bo 1 stendknar!

Forfattare: Sara Blomstrand

Motion 122: Begriinsa flygtrafiken

Denna motion har arbetats in 1 en sammanslagen motion: nr 306
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MOTION 129: Solenergianpassning vid nyproduktion av byggnader

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda att inféra krav pa
solenergianpassning vid
all nyproduktion av bostdder och andra byggnader.

Solenergi dr en odndlig resurs och med smart byggande kan man forbereda for utnyttjande i
betydligt hogre grad &n idag. Om det infors krav pa att nya byggnader ska, da det dr mojligt,
riktas mot solen ger det en betydande 6kning av mojligheterna for att utnyttja solenergi pa
bade kort och ling sikt.

En stor brist vid omstdllning frén andra energislag till solenergi &r att tidigare producerad
bebyggelse inte byggts med hénsyn till att utnyttja solenergin. Detta far foljden att ménga hus
inte lampar sig for installation av solenergi fast det hade varit fullt mojligt om huset hade
placerats pd en ndgot annorlunda plats eller annan vinkel. For att undvika detta i framtiden bor
krav inforas att vid ny bebyggelse skall myndigheten vid bygglovsansdkan ta hdnsyn till och
forsoka paverka byggnadens placering for att mojliggora framtida solenergiinstallation.

Vid produktion av ett storre antal fastigheter bor det finnas krav att en viss andel av
bostdderna placeras 1 fordelaktig vinkel mot solen for att de skall vara maximalt lampade for
sddan installation. Vid nyproduktion skall byggherren vid exponering av husen behdva
deklarera i vilken grad husen ldmpar sig for solenergiinstallation vilket kommer att leda till en
storre efterfragan pa dessa hus. Vid forsiljning av fastigheter finns krav pa energideklaration.
Denna kan kompletteras med uppgifter om byggnadens lamplighet for installation av
solenergi pa tak.

Forfattare: Bengt Ragnemalm
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MOTION 130: Urinseparation i tatorter

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda att skapa mojligheter till att
urinseparera i stor skala i tdtorter.

Kvive ar en viktig naturresurs som tas om hand daligt i samhillet och som istillet leder till
overgddning av vattendrag. Om kvavet kunde utnyttjas skulle behovet av klimatbelastande
konstgddsel kunna minskas betydligt.

En stor andel kvive forsvinner via bostdders och arbetsplatsers toaletter eftersom urinen leds
till reningsverket dér det blandas med andra amnen som gor kvévet till stor del oanvéndbart
for odlingsdndamal. Om det vore mdjligt att ta tillvara urin genom urinseparation i stor skala
skulle en mycket stor del av dessa problem forsvinna. Det géller speciellt de omraden i
Sverige dir det finns odlingsareal 1 angrinsning till titorterna men dven om det inte gor det ar
det mojligt att kvdvet kan tas tillvara genom forddling som gor langre transport mer lonsamt.

Det finns manga system for urinseparation i mindre skala men troligen inga i stor skala 1
tatort. Om Sverige kunde lyckas med att infora detta inte bara for villor 1 glesbygd utan &ven i
titort for bade villor och en stor andel hyresbostidder och arbetsplatser skulle Sverige bli ett
foregangsland inom omrédet samtidigt som det ger oss ett mer sjalvforsdrjande samhille och
minskade problem med dvergddning av vattendragen.

Forfattare: Bengt Ragnemalm

Motion 151: Begrinsa inrikesflyget

Denna motion har arbetats in i en sammanslagen motion: nr 306
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MOTION 156: Mer kundorienterad och konkurrenskraftig
kollektivtrafik

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda att
kollektivtrafiken ska bli mer kundorienterad och ges stérre konkurrenskraft i forhallande till
bilen.

I arbetet att sdnka koldioxidutslédppen har kollektivtrafiken en viktig roll att spela. Ju fler
manniskor som kan lockas att resa kollektivt frivilligt inom en snar framtid desto béttre. Och
ju fler som vid en framtida nédtvungen dvergéng till kollektivtrafiken uppticker att det kan
vara enkelt och smidigt att nyttja dessa fardsitt, desto béttre d&ven det. Det har gjorts mycket
redan genom t.ex. inkdp av laggolvsbussar och -tdg som &r bekvimare att stiga pa, och
inférande av pendeltag mellan storre stdder som komplement till Idngfardstdgen. Mycket mer
kan dnda goras for att 0ka attraktiviteten, i manga fall enkla administrativa atgarder.

Kollektivtrafiken 1 Sverige utgors av tag pé langa strackor, regional- och pendeltdg, t-bana 1
Stockholm och bussar i tre olika typer av trafik (1angférd, landsorts- och stadsbussar).
Biljettsystemen och reglerna for biljettkdp och resande skiljer sig avsevért at mellan dessa
olika typer av trafik, och dven mellan olika regionala trafikbolag for samma slags trafik. Som
exempel pa detta kan niimnas Ostgotatrafikens reskassa diar man laddar kort i forvig eller
numera dven med kontokort pa bussen och taget, medan Skénetrafikens biljetter méste 16sas i
forvig dven om man har ett laddat jojo-kort.

Att det gar tdg med samma destination frdn samma spar med nigra minuters mellanrum dar
biljetten till det ena taget inte géller for resa med det andra tiget &r en annan stor kélla till
forvirring. SJ gor sitt bésta att 1sa detta med att (&tminstone ibland) uppmana pastigande
passagerare att kontrollera att deras biljett dr en SJ-biljett.

En tredje kundovénlig faktor &r SJ:s prisstruktur som kriaver personliga biljetter. For att fa ett
rimligt pris maste resan bokas veckor eller helst manader i forvdg och biljetten far endast
anvindas pa just detta tdg av den namngivna personen (for att undvika en lukrativ
andrahandsmarknad for billiga biljetter), och vissa typer av biljetter far inte bokas om eller
lamnas tillbaka. Om t.ex. mamma far forhinder att géra den planerade resan med barnen far
inte pappa overta hennes biljett. Det hér ger bilen en oerhdrd konkurrensfordel: bilen kréver
ingen bokning i forvig, familjens bil fir anvidndas av alla i familjen som har kérkort och man
kan gratis lata fler personer aka med.

forts

Motioner Klimatriksdag 2014 Infrastruktur 28



Négra exempel pad mdjliga administrativa atgirder for att gora kollektivtrafiken mer
kundvénlig:

— Liknande regler for biljettkdp pé alla kollektivtrafiktyper och i hela landet (ombord eller
forkop, rabattkort, periodkort, gruppbiljetter, etc).

— Biljetter kan kdpas ombord pa alla tig till ordinarie pris eller med ett mattligt paslag (som
pa Kustpilen som tillhor Kalmar lanstrafik).

— Biljetter kan kdpas ombord pa buss med ett visst paslag jamfort med forkop — for att uppna
kortare stopp och snabbare resor.

— Samma biljettsystem och regler for alla lokala trafikbolag, i méjligaste man dven for
langfardstrafiken.

— P& langviga tdg och bussforbindelser reserveras en del av vagnarna/platserna for bokning i
forvag, ovriga star till forfogande for spontant resande. En langre giltighetstid pé fardbiljetten
kan dédrmed ges.

— Manga olika mdjligheter att kopa biljetter utan kontanter erbjuds (mobil, laddade kort,
kontokort etc.)

— Kontantkdp medges mot extra avgift om nagot sdkert system for forvaring av kontanter
kan inforas

— Mgjlighet att betala resan i efterskott i akuta situationer (exempelvis for tonaring som
behover gora en relativt 1ang resa hem en sen kvéll och saknar badde pengar och laddade kort;
det ger en dalig image nér kollektivtrafiken ldmnar barn och unga kvar eller kastar av dem).
Att dndra regler och prisstrukturer dr ett relativt billigt sétt att 6ka kollektivtrafikens
konkurrenskraft och attraktivitet. Det krdver inga eller méttliga investeringar, diremot en del

informationsarbete som kan utnyttjas som PR.

Forfattare: Eva Gustavsson
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MOTION 157: Kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att
langviga kollektivtrafik ska ges storre konkurrenskraft i forhallande till bilen med hjdilp av
enkla administrativa atgdrder.

En svérighet for langvéga tag att konkurrera med bilen dr SJ:s prisstruktur som kraver
personliga biljetter. For att {4 ett rimligt pris maste resan bokas veckor eller helst manader i
forvédg och biljetten far endast anvidndas pa just detta tag av just den namngivna personen.
Personliga biljetter blev en f6ljd av att priserna kan skilja sig med upp till en faktor 10 for
samma resa vid kop vid olika tidpunkt och med olika villkor. Dirav uppstod en lukrativ
andrahandsmarknad for billiga biljetter som forhindrats genom att biljetterna inte kan
overldtas. Men det far d&ven den odnskade effekten att om t.ex. en fordlder far forhinder att
gora den planerade resan med barnen fér inte den andra fordldern 6verta biljetten.

En annan konkurrensfordel for bilen dr att den medger spontant resande utan lang
framforhdllning. De billiga typerna av biljetter far inte bokas om eller 1dmnas tillbaka, och de
ska bokas langt 1 forvag.

Det ér ofta en pafrestande valsituation att vélja mellan tre olika biljettyper, olika fardvéagar
och tider med mycket stora prisskillnader.

Allt det hér tillsammans ger bilen en oerhérd konkurrensfordel: bilen kréver ingen bokning i
forvég, inga komplicerade avviagningar mellan pris och risken att behdva stélla in resan,
mojligheten att boka langt 1 forvdg med mera. Och familjens bil far anvindas av alla 1
familjen som har korkort.

Man kan dessutom gratis lata fler personer dka med. Ett enhetspris for bilresan géller oavsett
om bilen gér halvtom eller full.

Konkreta forslag till forbattring av konkurrenskraften mot bilen &r att

— infora minigruppsbiljetter, dvs rabatterat pris for 2-5 eller 2-6 personer som reser
tillsammans (for att konkurrera béttre med bilens prisstruktur) — infora ett nytt prissystem dér
det dr mer forutsdgbart vad resan kommer att kosta beroende pa hog- eller lagtrafiktid —
mindre prisskillnader mellan olika biljettyper — opersonliga biljetter med langre giltighetstid.

Forfattare: Eva Gustavsson

Motion 163: Kopiera Norges elbilspolitik

Denna motion har arbetats in i en sammanslagen motion: nr 314

Motion 166: Stoppa det planerade byggande av motorvigen Forbifart Stockholm

Denna motion har arbetats in i en sammanslagen motion: nr 305

Motion 168: Kollektivtrafik och ingen Forbifart Stockholm

Denna motion har arbetats in i en sammanslagen motion: nr 305
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MOTION 169: Hallbar stadsplanering — minskade transportbehov.

Vivill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berdrda, att anta en
strategi for stadsplanering som leder till minskat transportbehov och okat vilmdende.

En allt storre del av Sveriges befolkning bor 1 stider. Migrationen innebér satsningar pa nya
bostider, ny infrastruktur och ny service. Detta ger mojligheter till samhéllsplanering for ett
verkligt transportsnélt samhille. Det dr viktigt dd transporterna star for drygt en tredjedel av
klimatpéverkan.

Tyvérr planeras manga stider dven idag for att ménniskor skall ta bilen till arbetet och sina
inkop. Ett tydligt exempel dr Forbifart Stockholm, men manga andra stéder planerar ocksé
nya trafikleder for 6kad biltrafik. Utbyggnaden av externa kdpcentra fortsitter.

Omkring en tredjedel av markytan i stiderna upptas av vagar, parkeringsplatser och bilar
uppstillda i gronomraden. Nybyggnationen 1 stiderna sker ofta pd grona ytor, och med en
gammeldags parkeringsnorm dér det forutsétts att nistan alla ska ha egen bil i stiderna dven
de kommande 50 aren.

Nu méste vi bryta detta monster.

Miénga mellanstora svenska stéder dr inte storre dn att merparten av resorna kan ske till fots
eller med cykel. For att gynna cykeltrafiken maste nya cykelleder byggas, bdde snabbfiler och
filer for langsam cykling. Det méste ske i kombination med &tgirder for minskad biltrafik.
Cykelleder och nya bostider skall inte ske placeras pa grona ytor, istidllet maste biltrafiken
minska sin del av markanvéndningen.

Kollektivtrafiken i stiderna kan utvecklas genom 6kad turtéthet, sdnkta priser, och utbyggnad
av sparvagnsnat i alla storre stdder. Det ska alltid vara billigare att aka kollektivt &n med egen
bil. Aven hir giller det att utrymmet for bilar minskar for att ge plats for kollektivtrafiken.

For att minska resebehoven behovs bade arbetsplatser, service och kultur 1 alla
bostadsomraden, och levande métesplatser som torg, parker, gallerior, bibliotek, ndrodlingar
och sportutrymmen for spontant umgénge utan kommers och képtvéng. Vi ska inte behova ta
bilen eller bussen till andra sidan staden for att fa livspusslet att ga ihop.

Vi foreslar:
En kraftfull satsning pd cykelstrak i stiderna, genom minskat utrymme for biltrafiken.

Kraftigt okade resurser for en fordubblad andel resande i kollektivtrafiken till 2020, genom
okad turtdithet och sdnkta priser (jamfort med bilkorning). Ge kollektivtrafiken plats pd bilens
bekostnad.

Genomfor forstudier av spdrvigar i alla stider med fler édn 90 000 invanare.

Andra parkeringsnormen sd att nya bostider kan byggas utan kostnader for stora p-ytor.
Ny stadsplanering for ndrservice och ickekommersiella métesplatser i alla bostadsomrdden
Stopp for nya vigbyggen och externa kopcentra i vdra stdder.

Forfattare: Jordens Véanner genom Lars Igeland.
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MOTION 170: Satsa pa energihushallning och trivsel i
miljonprogrammen.

Vivill att klimatriksdagen ska framféra till Sveriges folkvalda och andra
berorda, att anta en strategi for energihushallning i miljonprogramsomrddena
utan kraftiga hyreshojningar.

Byggnader star for drygt en tredjedel av den totala svenska
energianviandningen, fjarrvirmen produceras bl. a med olja och kol men
ocksé med biobrénsle som skulle kunna ersétta fossila brénslen i andra
sektorer .

Samtidigt uppskattas 1,2 miljoner hyreslédgenheter vara i behov av
renovering. Sarskilt 1 de sa kallade miljonprogrammen finns minga bostéder
som behdver rustas och som bl. a &r ineffektiva ur energisynpunkt. Genom
enkla atgérder kan energibehovet per ldgenhet halveras. Det kan vara
isolering, nya fonster, atervinning av spillvirme, installation av solenergi,
med mera.

Om vi lyckas klimatrenovera 200 000 ldgenheter inom miljonprogrammen
fram till utgangen av 2018, sé kan det innebédra omkring 18 TWh i minskad
energiforbrukning. Detta dr en betydande milj6- och klimatsatsning.

I samband med renoveringar finns en stor risk att hyresvérdar passar pa att
gora stora hyreshojningar sa att manniskor inte kan bo kvar. For att de
nddvindiga renoveringarna ska kunna genomforas pa ett socialt rittvist sétt
och utan stora hyreshdjningar behdvs statligt renoveringsstod som ér
forknippade med sociala villkor.

Forfattare: Jordens Vinner genom Lars Igeland.
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Motion 188: Ett forsvar for manniska och natur

Klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att dess vilja och
mening dr att det sd fort som redan tagna beslut och avtal tillater ska inledas en omdaning av
det svenska forsvaret som leder till att ingenjorstruppernas kostnader star for den
overvigande delen av den svenska forsvarsbudgeten. Detta skall dven gilla kostnader for
forskning och utveckling samt materiel.

Alla krafter behovs for att hantera klimatforédndringen och dess effekter. En stor kraft i
samhéllet som ofta forbises av miljovénner dr forsvaret. Det &r inte sa markligt, d& dom i sin
verksamhet sédllan dr direkt knutna till omtalade miljofragor. Men forsvaret har en del som
ligger naturligt nira arbetet med anpassningen till klimatforandringen, och det ér
ingenjorstrupperna. Dom &r kanske mest kdnda for sina goda insatser inom min- och
ammunitionsrdjning, men star dven redan idag redo att hjdlpa samhillet vid till exempel
extrema ovader — ndgot som vi ser mer och mer av.

Sa framtiden kréver en hogre beredskap och ett mer aktivt forhallningssitt for att na ett
klimatanpassat samhélle. Och vi skulle inte vara forst med ett sddant mer aktivt
forhallningssitt - idag jobbar till exempel ingenjorstrupperna i USA med att stormsdkra
kustomraden. I Sverige finns det ménga olika mojliga insatser att gora, till exempel skulle en
storre ingenjorskar med mer resurser kunna skynda pa arbetet med att rena fororenade marker,
ett arbete som gir med alltfor langsam takt med alltfor liten finansiering.

Aven i internationella konfliktsituationer skulle sidan expertis vara extremt virdefull, da
forstord natur och infrastruktur genom historien har visat sig vara ett av dom vérsta hindren
for att ateruppbygga samhéllen pa ett lyckosamt sitt efter konflikter eller annan ddeldggelse —
och idag sa r olika fororeningar en stor och forsvarande del i den forstorelse som sker.

Forfattare: Thomas Wingren
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MOTION 192: Satsa mer pa cykelvagar utanfor tatort

Jag vill att Klimatriksdagen ska uppmana de folkvalda i Sveriges riksdag att se till att
anslagen till Trafikverket for att bygga cykelviigar ldngs det statliga vigndtet dtminstone
ska fordubblas och ligga pa en niva av minst 1,5 mdr kr per dr.

Det ér inte sa létt att f4 fler ménniskor att cykla om det saknas bra cykelvégar eller 1ampliga
vagar som upplevs som sdkra med hénsyn till trafikméngd och hastigheter. Det handlar
dessutom inte bara om att fd ménniskor att cykla till arbete eller skola. Det dr en mindre del av
alla de resor vi gor. De dagliga resorna gér ocksa till fritidsaktiviteter och for att gora inkop.
Alla malpunkter behdver vara lattillgangliga per cykel.

P& sommaren anvdnder ménga ménniskor cykel, kanske inte &nnu for en semestercykling,
men vl till att gora inkdp och for att ta sig till en strand eller ut i naturen. Det skulle
onekligen vara fantastiskt om normen for vad som &r en god semester dndras och det anses
vara normalt att anvénda cykeln hela sommaren och fint att cykla en lingre tur pa semestern
med en eller ett par dvernattningar. Da kravs dock att det finns cykelbanor och lagtrafikerade
vagar och en god végvisning overallt.

Trafikverket ansvarar for det statliga vagnitet, det vill sdga i huvudsak végar utanfor
titorterna. Just vigarna in och ur en tatort dr de mest kritiska for en cyklist oavsett om det
géller att cykla till affdren, att pendla till jobbet eller att cykla pa en langtur.

Cykelvégarna langs det statliga vignitet dr bara delvis utbyggda och dd av kommuner som
har insett virdet av cyklingen. Det saknas fortfarande bra cykelvagar langs vildigt ménga
landsvagar med for mycket trafik {for att upplevas som sékra. Det skulle ockséd ge cyklingen
hogre status om man redan i Skéne kunde se cykelskyltar som pekar mot avldgsna orter som
till exempel Stockholm. Det dr mdjligt att med rimliga medel skapa ett bra cykelstrdk pa hela
denna stricka.

Flera utredningar har pekat pa att anslagen till Trafikverket for att bygga cykelvigar behover
atminstone fordubblas och ligga pé 1,5 till 2 miljarder kr per ér.

Forfattare: Tomas Bjornsson

Motioner Klimatriksdag 2014 Infrastruktur 34



MOTION 195: Stoppa nyforsaljningen av fossildrivna bilar

Vivill att klimatriksdagen framfor till Sveriges folkvalda att de med minsta méjliga drojsmdl
bor infora det forslag fyra statsrdad i Centerpartiet publicerade i DN 2008 — att Sverige ska
forbjuda nyforsdljning av fossildrivna bilar fran 2015 och totalférbjuda fossildrivna bilar
2025. Varfor?

Niér det géller att oljeforbrukningen sker mot alltmer minskande oljereserver saknas bade mal
och praktisk politik. Kanske logiskt, eftersom klimatet borde framtvinga en dnnu snabbare
omstdllning dn vad en framtida brist pa fossilbrinslen kraver — det mesta av de fossila
reserverna maste ju ldmnas kvar 1 Jorden.

Betréffande klimatet (hogtids-)talas det och stélls upp mél, om 4n otillriackliga, till ndgonstans
bortom nidst-ndsta val, men den praktiska politiken NU saknas. Ett undantag var de fyra
dévarande centerpartistiska statsrddens forslag i DN 2008-11-15 att forbjuda nyforsiljning av
fossildrivna bilar 2015 och totalférbjuda dem 2025. Resultat hittills: 6ronbeddvande tystnad.

5.5 &r och 1.5 valrdrelse senare har statsrddens tappade handske dnnu inte tagits upp. Det &r
alltsd mycket hog tid att gora det. Motstandet frdn makthavare med intressen i den nuvarande
fossildrivna tekniken kommer att vara starkt — bland annat kommer troligen "handelshinder’
att anforas som argument, pga den minskning av bilforséljningen som blir f6ljden av
forbuden. Men det minskar inte nddvéndigheten av att snarast pa allvar borja arbetet med att
angripa transporternas del av fossilmissbruksproblemet (jamfor den tandlésa FFF/2030-
utredningen och EUs otillrackliga utsldppsnormer).

Forbranningsmotorer som inte fungerar med fossila branslen (och inte 1itt kan stillas om till
att gora det) finns redan for tunga fordon, men kommer att krdva nagra ar att anpassa for alla
kategorier bilar. Férbud mot fossildrivna bilar skulle ocksé stodja den nddvindiga
elektrifieringen av transporterna.

Léank till de fyra centerstatsradens artikel 1 DN: ”Forbjud bensinbilar och oljeledning i hus
2020"

Forfattare: Tomas Lohammar
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MOTION 203: Bygg anlaggningar for elektrolys av vatten strategiskt
dar bade vatgas och syrgas kan tas till vara utan langa transporter

Jag vill att klimatriksdagen till riksdag, regering, centrala myndigheter, landsting och
kommuner framfor forslaget att producera och distribuera vétgas for bruk i briansleceller i
anslutning till stdllen dér syrgas kan tillvaratas och komma till nytta.

Bakgrund:

For att minska koldioxidutsldppen vore det bra att ersitta fossila brinslen med vitgas som
energibdrare. Detta inte minst for fordonstrafiken. Dar rdder ett moment 22: Inga vitgastappar
— dé ar det ingen id¢ att kopa en brénslecellsbil. Inga brinslecellsbilar — da &r det ingen id¢ att
bygga vitgastappar.

Vitgasen kan produceras med el genom elektrolys av vatten. Elen kan komma fran fossilfria
kéllor. D4 kan syrgas produceras som biprodukt. Syrgasen kan tillvaratas och anvédndas pa
stdllen dér syrgas redan idag anvénds eller behovs. Tva exempel:

—Vid véra stora sjukhus anvénds syrgas, som levereras dit i flytande form med tankbilar. Om
man bygger en anldggning vid sjukhusen for elektrolys av vatten med en vétgastapp for bilar
och anvénder syrgasen i1 den befintliga syrgasanldggningen, s& har man uppnatt tvd mal och
minskat behovet av tankbilstransporter. Da skulle vi fa ett nit av vitgastappar dver landet.
Om inte all vétgas gér att sélja direkt kan sjukhusen sjilva ta vara pad vitgasen och bygga
bréinsleceller for att delvis ersétta sina dieselmotordrivna generatorer for reservkraft.

—Vid forsok har man visat att havs- och sjobottnar som ar doda pa grund av syrebrist kan
restaureras genom tillforsel av syre. Syrebristen beror till stor del pa dvergddning. 1 Ostersjon
har man skissat pd ett projekt for en begrdnsad yta till en kostnad av tva miljarder kronor. Om
man bygger en elektrolys/vitgastapp/syre produktion vid végar, som grénsar till sjoar med
doda bottnar, sd kan man leda ner syrgasen till botten och bidra till restaurering av dvergddda
vatten. Man skulle ocksa minska behovet av tankbilstransporter for andra drivmedel for
fordon. Pé sé sitt skulle man kunna fa ett ndtverk av vétgastappar dven i glesbygd.

Det finns en uppsjo av verksamheter i Sverige som anvinder syrgas. Om dessa kunde bygga
elektrolys/vitgas/syrgasanldggningar vore mycket vunnet for en dvergang till vitgas som
energibdrare.

Forfattare: Bo G Eriksson

Motioner Klimatriksdag 2014 Infrastruktur 36



MOTION 213: Elektrifiera Sveriges stora vagar

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att Sverige
skyndsamt ska bygga ut de storsta vigarna med den utrustning som krdvs for elektrifierade
transporter.

Ur miljo- och klimatsynpunkt dr resor och godstransport pé jarnvég idag det béttre valet
framf6r samma transporter pd vig. Men den stora miljovinsten &r inte att vigen ér av stél 1
stallet for av asfalt. Nej den stora miljovinsten dr att energin for framdriften ér elektricitet
istéllet for olja. Om Sveriges stora vigar elektrifieras kan gods transporteras och ménniskor
resa ndsta lika miljoriktigt pa dessa som om de skulle vélja taget. Branslekostnaden &r
dessutom betydligt ldgre an om man anvénder fossila brinslen och utbyggnaden berdknas
kunna goras till en mycket ldgre kostnad dn kostnaden for att bygga ut jarnvagsnitet.

Forfattare: Markus Steén

Referensmaterial:

www.elvag.se

www.elways.se

“Elektriska Véigar kan driva framtidens bilar” -KTH
www.efour.eu
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MOTION 215: Stoppa alla ej paborjade vag- och flygprojekt.

Vivill att Klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda
myndigheter att Trafikverket stoppar alla EJ pdabdrjade viig- och flygprojekt och startar med
ransonering av fossila brdnslen. Denna ransonering kan vara en allmdn
hastighetsbegrdnsning pd 70 km i timmen for alla fordon undantaget bldljusfordon, halvering
av nuvarande genomsnittlig korstrdcka per ar etc i kombination till satsning pa hyrbilar,
bilpooler och utbyggnad av allmdnna trafiklosningar.

Enligt de senaste prognoserna enligt Export Land Modellen (ELM) sa kommer det inte att
finnas nagra flytande fossila branslen att importera runt ar 2030. Och bristen kommer att
mérkas allt tydligare om 5-10 ar. Da fordon for alternativa energikéllor inte kommer att finnas
som motsvara dagens mingd sa kommer inte Trafikverkets nuvarande prognoser att slé in.
Energimyndigheten har t ex prognosticerat 1 % elbilar 2030. Infrastruktursatsningar frn
Trafikverket ska i fortsdttningen grunda sig fran prognoser fran Energimyndigheten enligt
Motion 1. Det betyder att investeringar som t ex Forbifart Stockholm faller pa sin egen
orimlighet. En hastighetsbegriansning pa 70 km/h kommer att innebéra stora besparingar for
samhdllet, med minskad belastning pé sjukvarden, mindre tryck pa utbyggnad av vdg- bro och
forbifarter forutom en enorm minskning av utslépp av viaxthusgaser fran all fordonstrafik,

Kallor: Estimating the End of Global Petroleum Exports Part 1 till 6 frdn Crash Watcher

Forfattare: Bengt Randers och Martin Saar.
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MOTION 219: Genomgripande andring av trafiksystemet m.m.

All energianvindning liksom alla transporter har en viss miljopéverkan dven de fornybara
energikdllorna och transporter som drivs av fornybara energikillor. Den mest milj6- och
klimatvénliga kilowattimmen &r den som inte behover forbrukas eller den transport som inte
behover utforas. Det géller alltsd att minska transportbehovet och att minska
energiforbrukningen.

Om Sverige skulle gé in for genomgripande fordndringar och befolkningen dé skulle fi en
betydligt béttre situation, mindre gifter, renare luft, renare vatten, mindre stress och mer
gemenskap, minskad eller avskaffad arbetsloshet och kortare arbetstid, mindre materiellt
overflod, men allt det materiella vi verkligen behover, skulle det sdnda chockvéagor virlden
runt. Om ett fullt utvecklat industriland frivilligt stiller om samhéllet och om folk &r ndjda
och mar bra, skulle sannolikt manga s.k. u-lander se detta som ett foredome och nagot att
striava efter. Med smart teknik, ekonomiskt stod harfor och ett annat tdnkesatt skulle de kunna
hoppa 6ver de misstag av gigantisk miljo6forstéring, som alla industrildnder gatt igenom.

Den sista attsatsen, om industrin, krdver en kommentar. Sddana tekniska saker som behovs for
klimatomstéllning kan t.ex. vara tag, sparvagnar, trddbussar, biogasbussar, cyklar, solceller,
vindkraftverk, energisnala vitvaror, virmepumpar, mottrycksgeneratorer m.m. Manga tror, att
bilindustrin bara kan producera bilar, men det visas tydligt i den utmérkta boken ”Slutkort” av
Lars Henriksson att det inte stimmer. Ar 1941 forbjdds tillverkning av privatbilar i USA i
princip over en natt. DA var det for att tillverka krigsmaterial. Nu behovs det for en réttvis
klimatomstéllning och f6r att 6verleva pé jorden.

Angaende forslaget om att kraftigt hoja bensinpriset: Om kollektivtrafiktaxa och bensinpris
hdjs lika mycket bidrar det inte alls till ndgon klimatomstéllning. Istdllet krévs en avsevért
storre 0kning av bensinpriset, troligen med flera hundra procent for att 4ven de rika, som ju
kor mest bil, ska minska sin bilkdrning pétagligt. Men det skulle drabba rika och fattiga
vildigt olika. Det borde drabba fattiga och rika lika. En 16sning vore inkomstberoende
rabattkort for bensinkdp, sd den fattiga betalar mindre bensinskatt. For att hindra hamstring
och svartforséljning, skulle den mangd, som man far kopa till rabatterat pris begrénsas
beroende pé behovet, t.ex. beroende pd nirhet till kollektivtrafik, till forskola, till affdr m.m.
Forbittras kollektivtrafiken patagligt, s& minskar behovet, som omprdvas t.ex. en gdng per ar.
Med denna metod klarar sig glesbygden pi ett rittvist sétt.

Darfor yrkar jag att klimatriksdagen stdller sig bakom féljande attsatser:

1. att transportbehovet minskas kraftigt bl.a. genom att frihandelsdoktrinen ersdtts med en
ndrproduktionsprincip, vilket innebdr att huvuddelen av livsmedel och andra dagligvaror
ndrproduceras.

2. att en mycket stor del av den trafik, som dnda behovs, mdste overforas fran bilism och flyg
till miljovanlig kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik.

3. att denna omldiggning ska ske genom en ldmplig kombination av dtgdrder, som begrdnsar
bilismen och flyget, genom dtgdrder, som forbdttrar kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik, och
genom bdittre information.

Exempel pa atgirder for att begrénsa bilismen i kombination med andra atgérder:

A. Byggandet av nya stora végar, t.ex. Forbifart Stockholm och andra motorvégar, upphdr
omgéende.

B. Langtradartrafik forbjuds, dar man har fungerande jarnvégstrafik eller miljovianlig sjofart
som alternativ for godset.

forts
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C. Skatter pa bensin och diesel behdver hojas med flera hundra procent men kombineras med
atgirder, som gor att det drabbar fattiga och rika lika mycket, t.ex. genom inkomstberoende
och behovsberoende rabattkort.

D. Trafikdvervakning och straff for hastighetsovertradelser och andra trafikbrott skirps
kraftigt, eftersom hinsynslosheten i trafiken bade hotar manniskors liv och bidrar till 6kad
bilism och ddrmed 6kat klimathot.

E. Farthinder byggs vid alla skolor, forskolor och vardcentraler.

F. Inrikesflyget forutom till vre Norrland och till Gotland avvecklas.

G. Sa kraftiga skatter laggs pa flygbrinsle och/eller landningsavgifter att flyget i ovrigt
minskar mycket kraftigt.

Exempel pa atgérder for att forbattra miljovénlig trafik i kombination med andra dtgérder:

H. Underhallet av jirnvdagen omgéaende atertas i offentlig regi och att tillrdckligt ménga
yrkeskunniga reparatorer blir fast anstéllda, sa vi snarast dterfar en fungerande jarnvagstrafik.
I. Privatiseringslekstugan i jarnvégstrafiken upphor och snarast atergér i offentlig regi med
samlat ansvar bade for tagtrafik, jarnvigsstationer m.m.

J. Det ska vara mdjligt att kopa kollektivtrafikbiljetter bade via mobiltelefon, internet,
telefonbestillning, automater och manuellt 6ver disk i1 varje kommun, dér det finns
jarnvégstrafik och att det dven ska gilla utlandsbiljetter.

K. Det ska aterigen bli mojligt att pollettera cyklar och resgods pa tag, att det ska finnas mer
plats for bagage pa tag och att det ater ska vara mojligt att skicka expressgods.

L. Det ska i kollektivtrafik, dar det dr resursméssigt rimligt, vara hog turtithet, korta
bytestider och ldgre taxor, sd kollektivtrafik normalt blir billigare dn bil 4ven om flera
samaker 1 bilen, men att det offentliga ska uppmuntra och underlétta samakning i omraden dar
resandeunderlaget &r sa litet att bussar inte &r resursmassigt rimliga.

M. Lokal kollektivtrafik ska vara avgiftsfri.

N. Cykelbanor byggs ut, s& cyklar kan komma fram snabbt och sékert bade 1 stad och pa
landsbygd.

Exempel pa atgirder for att forbéttra informationen i kombination med andra atgérder: O. Det
ska 1 minst en jarnvégsstation eller busstation i varje kommun finnas en utforlig karta 6ver
centralorten och en karta dver hela kommunen, diar man létt kan hitta alla gator och végar,
offentliga byggnader, parker och naturomraden m.m. och hur och nir man med kollektivtrafik
kommer dit och tillbaka.

P. Det ska vid varje hallplats och pendeltagsstation finnas en karta 6ver ndromradet.

Drift av bilar som dnda behovs

Q. Det ordnas for den biltrafik, som dndd behdvs, s den kan drivas mycket energisnalt och
med nagot fornybart drivmedel, vare sig det blir miljovanlig el, biogas av avfall eller
skogsrdvara, eller annat, som verkligen blir miljovanligt.

Krav kring husuppvarmning;:

R. Byggnormer dndras sa att nybyggda bostdder och andra hus maste byggas, sa att de blir
avsevart mycket energisnalare och miljovanligare dn dagens hus.

S. Befintliga bostdder renoveras s det inte blir lyxrenovering utan att de blir energisnéla och
miljovéanliga.

Krav pé industrin:

T. Bilindustrin ska alaggas att gd over till att massproducera sddana tekniska saker som
behovs for en klimatomstillning.

Forfattare: Stig Broqvist.
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Motion 305. Kollektivtrafik istallet for motorvagen Forbifart
Stockholm.

Sammanslagning av motionerna 166 och 168:

Vi yrkar att Klimatriksdag 2014 framfor till Sveriges riksdag
att den ska verka for att regeringen stoppar forberedelserna for den klimatmdssigt gigantiska
felsatsningen Forbifart Stockholm.

att istdllet verka for billig, effektiv, fossilfri och kollektivtrafik med bilfria stdder

Regeringen har sagt ja till byggandet av en ny stor motorvig i Stockholmsregionen, Forbifart
Stockholm. Detta har konfirmerats i regeringens senaste infrastrukturproposition. Trafikverket
ar 1 sluttampen av sin flerdriga planering och hoppas sitta igang bygget under 2014. De
gigantiska bygg- och lanekostnaderna, av riksdagens utredningstjénst uppskattade till 60
miljarder kronor, kommer att negativt pdverka utrymmet for alternativa och klimatvénliga
trafiklosningar och regionens behov av utbyggd kollektivtrafik. Forbifart Stockholm angar
aven hela Sverige, da den tar resurser fran sadana satsningar ocksé i andra delar av landet.

Forbifart Stockholm, liksom alla nya motorvégar, leder till mera biltrafik och till hogre
utsldpp av vixthusgaser. Den planerades i en tid d4 kunskapen om klimatfrdgan hos
allméinhet, samhillsplanerare och beslutfattare var betydligt lagre dn idag. Den svenska och
internationella forskningen har bidragit till att 6ka allas vér kunskap och medvetenhet, men
politiken har inte hingt med. En medveten allmdnhet med upplysta medborgare kriver av
véra politiker att de ska kunna tdnka om och tdanka nytt nér det géller planeringen av Sveriges
infrastruktur. Trafiksektorn star for 40% av Sveriges utslédpp av vaxthusgaser.

Om Forbifart Stockholm byggs skulle det medfora att uppfyllandet av regionens och Sveriges
klimatmal omgjliggors. Planeringen, den samhéllsekonomiska beddmningen och
finansieringen forutsétter en trafikokning med 69 % i regionen till 2035 och en 6kning av
trafiken in och ut fran innerstaden med 33 % jamfort med dagsléget enligt Trafikverkets
prognos. Men for att nd Sveriges klimatmal kriavs enligt Trafikverkets miljéexpertis en
minskning av biltrafiken med 20 % 1 landet, och 25 % i storstdderna, till &r 2030. Det &r alltsd
omdjligt att nd de svenska klimatmalen om Forbifart Stockholm byggs och trafikeras.

Forfattare: Karin Wahlgren, Dan Westin, Elisabeth Edsj6, Jan Stromdahl, Torbjorn
Vennstrom, Bjorn Gustafsson, Claes Trygger, Kalle Petré, Elisabeth Lundquist, Bo Helin,
Gunilla Granath och Gorel Hedtjérn.
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Motion 306: Miljovanliga transporter ska vara de mest attraktiva.
Aven prismassigt!
Sammanslagning av motionerna 74, 122 och 151

Idag kan man flyga t o r Spanien for 1000 kr. Motsvarande resa med tag ligger pa ca 5-6000
kr. Det krédvs en stor portion idealism och en god ekonomi for att en familj pé fyra personer
ska vélja taget istdllet for flyget pa den semesterresan... Och detta &r inget annat dn resultatet
av en oansvarig politik. Flyget maste béra sina kostnader pa samma sétt som dvriga
transportmedel, men i praktiken dr flyget kraftigt subventionerat (ja, flygbiljetten &r idag
befriad frdn moms). Det &r tyvérr en avancerad 6vning att fa till stdnd internationella
skattesatser for flyget men det hindrar oss inte att infora rimliga skattesatser pa svenskt
inrikesflyg.

Vivill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berorda att: allt
offentligt stod till flygets infrastruktur i Sverige ska avskaffas, d v s direkt stod till flygplatser
samt infrastrukturprojekt som direkt syftar till att forflytta mdanniskor till och frdan
[flygplatserna. Inrikesflyget far momsplikt och da dr inget annat dn 25% moms

rimligt. Flygbrdinsle for invikesflyg aldggs stegvis samma skatt som fordonsbrdnsle, med
paborjad beskattning redan kommande mandatperiod. En avreseskatt frdn svenska flygplatser
till utlandet infors ocksd. Avreseskatten ska ligga pa en tillrdckligt hog niva, sd att resandet
med utrikesflyg reduceras kraftigt, och mer klimatvinliga fardsdtt stirks i sin konkurrenskraft
gentemot flyget. Intikterna fran moms, brdnsleskatt och avreseskatt oronmdrks till satsningar
pd underhdll och utbyggnad av svensk jdarnvdigsinfrastruktur.

Forfattare: Christian Gertzén, Anika Agebjorn, Emil Molander
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Motion 314. Satsa pa elbilar och utveckla den infrastruktur som
behodvs.

Sammanslagning av motion 15 och 163

Vi anser att elbilen har potential att gora bilismen hallbar. Den kraver dock en hel del infrastruktur. I
Sverige stér transportsektorn for néstan en fjédrdedel av den totala energikonsumtionen och 93 % av
den sektorn utgors av fossil energi. Genom att helhjartat stodja en snabb introduktion av eldrift i nya
bilar kan resan mot en fossilfri fordonsflotta ta ett stort kliv i rétt riktning. Det finns redan idag elbilar
som &r konkurrenskraftiga, i synnerhet hybrider och elbilar som anvénds for pendlingsresor. Det som
déremot saknas dr en utbyggd infrastruktur for laddning i hemmet. For alla som bor i flerfamiljshus
saknas mdjlighet till att ladda bilen 6ver natten. I praktiken gor det att elbils-dgande oftast upplevs
som omdjligt. Vi utestdnger dirmed ca 60 % av de svenska hushéllen fran att ’kunna’ vélja elbilen
som transportlosning.

Ska vi ha minsta mojlighet att uppna malet fossilfritt transportsystem till 2030 maste vér riksdag fatta
beslut om att satsa pa elbilar och skapa den infrastruktur som behovs. Mera konkret vill vi att
Klimatriksdagen foreslér vara folkvalda att ta beslut om foljande punkter och genast genomfora de
atgarder det innebér:

Fatta principbeslut om att snarast bygga upp infrastruktur som gor elbilen till det sjdlvklara valet ( -for
att gora det enkelt men radikalt: kopiera Norges elbilspolicy).

Enas om ett politiskt mal pa minst en miljon elbilar ar 2020.

Avsiitt en miljard kronor, minst, som grundplat for att infora avdragsratt for investeringar i den
infrastruktur som krévs for att mojliggora laddning av elbil i anslutning till boendet. Detta ska gélla
béade offentliga och privata fastighetsdgare. Har kan kommuner, bostadsforetag, bostadsféreningar och
foretag soka bidrag till laddningsstolpar och elbilspooler.

Anpassa Byggnormen sa att inte cyklister (studenter) tvingas subventionera andras parkeringsplatser.

I ett inledningsskede: Befria elbilar fran moms, registreringsskatt, fordonsskatt, tringselskatt samt vig-
och parkeringsavgifter. Justera sedan sa att inte det blir for trdngt eller kollektivtrafiken missgynnas.

Séank eller ta bort forménsvardet for eldrivna foretagsbilar. (Motivering: Foretag, 4ven bonder, som
koper elbil maste i deklarationen ta upp en viss del av bilens virde som personlig forman som
beskattas. Om detta ar lagt sa 6kar elbilskopen mycket.)

25 procents kontantstdd, upp till max 60 000 kronor, vid kop av elbil och plugin-hybrider.
Koordinera med 6vriga Nordiska ldnders elbilspolicys.

Se Sverige som testomrade for marknadsintroduktion, infrastrukturuppbyggnad och brukande. Ta
eventuellt hjilp av Norges oljefond for detta.

Nir tjanstebilar &ndé& subventioneras bor villkoren kunna vara sddana att man véljer elbil i stéllet.
Fasa dessutom ut fossildriven fordonstrafik med hogre skatter

Forbjud reklam for vanliga fossildrivna bilar

Forklaringar, 6verviganden och motiveringar

Vinnova sammanstillde 2010 rapporten ”Ladda f6r nya marknader” som visade att en miljon bilar
(var fjdrde bil) dr inget problem for vart elndit! Det behdvs ungefar 4 terawattimmar for att forse en
miljon elbilar med kraft. Mindre adn 3 procent av Sveriges totala energiproduktion.

Belastning av elnitet vid laddningen blir mellan 1,9-2,6 procent vid jaimn foérdelning under dygnet.
Om 75 procent av laddningen sker nattetid sa &r belastningen mindre &n 1 procent.

Sverige har goda forutsattningar for att vara testmarknad och brukarland, eftersom vi har utbyggd
infrastruktur av motorvérmare och stor tjénstebilsmarknad. Det krévs dock omfattande satsningar pa
nationell och kommunal niva for att komma ifatt Danmark, Norge och flertalet andra stérre EU-l4nder.

I Norge finns ménga fordelar med att skaffa och anvinda elbil. De tillats kora graddfil och slipper alla
avgifter, t.o.m laddningar &r gratis. Dessutom séljs de till verkomligt pris. For 150 000 kr kan man
kdpa en elbil i Norge. Nér vél en elbil dr kopt sé kostar de inget att anvdnda. Darfor viljer de som har
’bade och’ att helst kora elbilen.
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D4 det i Norge finns en fungerande policy for att stimulera till investeringar i elbilar s& vore det sikert
enkelt att bara kopiera delar av konceptet for svenskt vidkommande.

Férdelar med elbil

Inga utslapp, det gér att atervinna nistan hela bilen och dven litiumet i batterierna.

Tyst gang, men kraver extra uppmérksamhet speciellt i forhallande till gdende och cyklister.
Mindre servicebehov, ingen olja, lite bromsslitage genom motorbromsning.

Laddningsuttag finns, vanliga motorvirmaruttag, men manga fler behovs.

Perfekt att ladda med solceller, ocksa om strommen forsvinner.

Finns gratis laddning, t.ex vid Ikea-varuhus.

Stodjer utbyggnad av vindkraft — ju fler elbilar, ju mer fornyelsebart behdvs.

Effektiv distribution, elenergi behdver ej transporteras, till skillnad fran bensin, biogas och andra
branslen. Sverige har ett jéttebra utbyggt elnit med trefas 6ver hela landet.

Effektivare energiomvandling, elbil utnyttjar cirka 90 procent av tillford energi, jamfort med
forbranningsmotorers 15-25 procent.

Elbilar kan pa sikt ocksé drivas av briansleceller med 0-utslédpp. Da far de ldngre rickvidd mellan
tankningarna och tankningarna gar fortare. (Kommentar av Bo G Eriksson)

Elbilar kan ha svért att dra sldpkarra eller husvagn. Men hybridbilar kan naturligtvis klara dven det.
Kan leda till effektivare sysselséttning, som dessutom upplevs som mer meningsfull.

Nackdelar med elbil

Priset. Samhaillsstod &r absolut nddvandigt under en overgéngstid.

Laddningsmdjligheter, dven hir bor samhéllet satsa.

Réckvidd: battre batterier kommer sidkert och finns det bara laddningsstolpar sa &r detta redan idag ett
mindre problem for de flesta resor.

Om de ér néstan ljudlosa kan de vara svéra att uppmérksamma i trafiken.
Kan leda till minskad sysselsittning.

Elbilar kréver lika mkt yta som vanliga bilar i stdderna. Ger samma 6kade risk for den fysiska
passivitetens sjukdomar. Samma 6kade olycksrisk som for vanliga bilar, ja kanske hogre risk pga tyst
géng. Drar mer energi dn kollektivtrafik, ty: Friktionen jarnhjul rils dr mkt lagre &n gummi asfalt.
Elbussar ar bittre dn elbilar ur ovanstaende perspektiv. - Men de bilar som trots allt behdvs - kanske
en miljon i Sverige, kan man ju 6vervéga eldrift for. (Kommentar av Ulf Flodin)

Tillverka liten elbil: 6 ton CO2. Elmix i Europa: 460 g CO2/kWh, plus en hel del kédrnkraft.
Elférbrukning elbil: 1,5 kWh/mil, [dvs 700 g CO2/mil och utsldppen for tillverkning motsvarar nistan
10000 mil korning]. Visst ska vi ha elbilar, men i betydligt mindre omfattning &n dagens resurs-,
energi-, och ytkraivande massbilism. (Kommentar av Johan Erlandsson)

Anm: | Australien ser man det som att solcellsdrivna elbilar kan vara en 16sning pé detta, som dven
kraftigt 6kar rackvidden.

Elbilen kan géra bilismen hallbar déirigenom att den:
Har mycket effektiv energiforbrukning.

Ar del av 16sning pa klimatproblemet.

Ger bittre luft i stdderna.

Eliminerar vart oljeberoende.

Minskar trafikbuller

Stimulerar teknisk utveckling i hallbar riktning

Kan fulldndas med brénsleceller

Forfattare: Affe Gustafsson, Gunnar Nilsson

Motioner Klimatriksdag 2014 Infrastruktur 44



